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Schvalovaci protokol

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

1. Zakladni identifikacni udaje

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DIdzdéna 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Ol$anské 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov
vedouci projektu ing. Martin Vachtl

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2013, v dodatcich €. 1 a 2 byl posunut termin kone¢ného odevzdani
do 07/2015. K pfipominkam byla rozeslana studie ve verzi 03/2015, po stanoviscich hodnotitelt nasledovala verze
06/2015 a po zapracovani dodatec¢nych pfipominek finalni verze 07/2015.

2. Umisténi feSené lokality
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Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢ni trati Velky Osek (mimo) — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n.
— Tynisté nad Orlici — Chocef (mimo), dle TTP &. 505A, dle JR pro cestujici &. 020. Trat je soudasti drahy celostatni
mimo sit TEN-T, je jednokolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, s tratovou rychlosti do
100 km/h. Ostrovni nastupi$té s podchody jsou vybudovana pouze v Zelezniénich stanicich (ZST) Hradec Kralové
hl. n. a Tynisté n. O., v ostatnich stanicich slouzi cestujicim Uroviiova nastupiste.

Trat' lezi v Kralovéhradeckém a v malé €asti také Pardubickém a StfedoCeském kraji, nejvétSimi mésty na trati jsou
Hradec Kralové (93 tis. obyvatel), Chocen (9 tis.), Tynisté n. O. (7 tis.), Tfebechovice p. O. (6 tis.) a Chlumec n. C.
(5 tis.), ostatni obce jsou malé. Prochazi rovinatou, zemédélsky vyuzivanou krajinou.

3. Cil studie proveditelnosti

Zelezniéni trat tvofi zapadovychodni dopravni osu Kralovéhradeckého kraje, slouZi k jeho spojeni s Prahou, ale
napojuje jej i na paterni zelezni¢ni trat smérem na Moravu. Pro ndkladni dopravu trat vytvafi odklonovou trasu za
usek |. TZK Kolin — Pardubice — Chocefi. Cilem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace této
trati s dirazem na pInéni nize uvedenych cill projektu.
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4. Cile projektu
Studie proveditelnosti definuje tyto cile projektu:

1. ZlepsSeni technického stavu a parametrt feSenych useku trati.

2. Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni dopravy
v ramci stavajici koncepce.

Zvyseni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregionalnich Zelezni¢nich spojeni.

Vytvoreni podminek pro pripadné zavedeni expresnich viakt Praha — Hradec Kralové.

Zlepseni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezniéni dopravy, alternativni trasa pro 1. TZK.

o g M w

ZvySeni bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich a zajiSténi bezbariérového pristupu pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace.

7. Minimalizace nakladll _na provozovani Zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim podtu
zaméstnancl podilejicich se na obsluze drahy.

Prostfedkem k naplnéni cild pak je modernizace trati a podle varianty téz jeji ¢aste€né nebo uplné zdvoukolejnéni,
pfi respektovani normovych pozadavkl. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projektu a tzemni prdchodnost.

5. Navrzené varianty
Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a étyfi varianty projektové (A1+B1, A2+B2, A3+B3, A4+B4).

Ve vSech projektovych variantach dojde k modernizaci celé trati a vSech zelezni¢nich stanic ve vSech profesich —
zelezni¢ni svrsek, zelezni¢ni spodek, nastupisté a pristupy na né, mosty, zabezpecovaci zafizeni vé. ETCS a
zapojeni na CDP Praha, sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni a napajeni. Projektové varianty se li§i rozsahem
zdvoukolejnéni a tratovymi rychlostmi.

BEZ PROJEKTU — Zachovava se soucCasny stav. Trat je jednokolejna, jeji dopravni vyuZiti se neméni. Stavby jsou
prubézné obnovovany z prostfedkt na provozuschopnost, v€etné instalace elektronickych SZZ po doziti nynéjSich
zafizeni.

A1+B1 — Trat je rekonstruovana ve stavajici stopé jako jednokolejna, vyjma zdvoukolejnéni v useku Hradec
Kralové-Slezské Pfedmésti — BleSno pro optimalizaci skupin regionalni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve
smeérové vhodnych Usecich do 120 km/h. V této varianté neni mozné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kralové.
Délky stanic umoziuji provazeni jednotlivych nakladnich viakd délky 740 m odklon&nych z I. TZK, ale za cenu Fady
pobytd pro kfizovani.

A2+B2 — Trat je rekonstruovana ve stavajici stopé€ jako prfevazné jednokolejna, zdvoukolejiiuji se useky odb.
Placice — Dobfenice a Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice pod Orebem pro zrychleni viak( Os a
optimalizaci skupin regionalni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich do 120 km/h,
resp. Chlumec n. C. — Hradec Kralové az 160 km/h. Neni mozné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kralové. Délky
stanic umozriuji provazeni jednotlivych nakladnich viakd délky 740 m odklonénych z I. TZK, ale za cenu Fady pobyt
pro kfizovani.
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A3+B3 — Trat je modernizovana ve stavajici stopé jako Castecné jednokolejna, zdvoukolejiuji se useky Kanin -
Dobfrenice, PfevySov — Chlumec nad Cidlinou, Karanice — odb. Placice, Hradec Kralové zastavka — Tfebechovice
pod Orebem a Cermna nad Orlici — Ujezd u Chocné&. Tratova rychlost se zvy$uje ve smérové vhodnych Usecich
Velky Osek — Hradec Kralové az na 160 km/h a Hradec Kralové — Choceri do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex viaky
Praha — Hradec Kralové. Délky stanic umozniuji provazeni jednotlivych nakladnich viakd délky 740 m odklonénych
z 1. TZK, ale za cenu fady pobyt(l pro kfizovani.

A4+B4 — Trat je v celé délce zdvoukolejnéna ve stavajici stopé, v€etné dostavby 2. koleje Libické spojky. Tratova
rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych usecich Velky Osek — Hradec Kralové az na 160 km/h a Hradec Kralové
— Chocenl do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex vlaky Praha — Hradec Kralové. Délky stanic a plné zdvoukolejnéni
umozniuji plynulé provazeni nakladnich vlakt délky 740 m odklonénych z |. TZK.

V prubéhu praci se provéfovalo, zda neni Uc€elné sestavit i jiné kombinace variant Usek( Useku Velky Osek —
Hradec Kralové (varianty A1 az A4) s variantami Useku Hradec Kralové — Chocen (varianty B1 az B4). Ukazalo se,
ze z hlediska potfeby kapacity celé trati pro nakladni dopravu spolu oba Useky souviseji a proto jiné kombinace
variant Usekul nejsou funkéni.

Samostatné byly provéfovany souvisejici investice pro bezuvratove spojeni Hradec Kralové — Dobruska, a to
vytvorenim spojek mimo ZST Tynisté n. O. u Petrovic n. O. a mimo ZST Opo¢no, zde ve dvou variantach ,severni*
(tésné u stanice) a ,jizni“ (s pfiblizenim méstu Opocno pod Orlickymi horami).

6. Naplnéni cilt projektu, investi¢ni naklady a zavéry ekonomického hodnoceni

Shrnuti vysledkd naplnéni cilll projektu, finanéni a ekonomické analyzy, barevné je vyznacena vybrana varianta:

Varianta prgjiitu A1+B1 | A2+B2 | A3+B3 | A4+B4
naplnéni cilt projektu
1: zlepSeni technického stavu a parametrt feSenych useku trati NE ANO | ANO | ANO | ANO
2: stabilizace GVD dalk. dopravy a zlep$eni sestavy GVD Sp a Os NE | CAST. | CAST. | CAST.| ANO
3: zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych zelezni€nich spojeni NE NE NE ANO | ANO
4: vytvoreni podminek pro zavedeni Ex vlak( Praha — Hradec Kralové NE NE NE ANO | ANO
5: efektivngjsi provoz nakladni Zelezniéni dopravy NE | CAST. | CAST. | CAST.| ANO
6: zvySeni bezpec€nosti provozu, cestujicich, bezbariérovost NE ANO | ANO ANO | ANO
7: snizeni nakladt na provozovani dopravni cesty ANO | ANO | ANO ANO | ANO
vysledky ekonomického hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2015 (mil. K&) 0 10537 | 11231 | 13290 | 17 371
ekonomické vnitini vynosové procento kapitalu ERR - 2,02% | 2,49 % | 6,30 % | 8,75 %
ekonomicka Cista sou€asna hodnota ENPV (mil. K&) - -2536 | -2406 | 918 5218
doba vystavby — 12020 -22{2020 - 232020 - 242020 - 25

Jednotliva kritéria a zplsob plnéni cili je uveden v posuzovacim protokolu v ¢asti 8, ktery je pfilohou tohoto
schvalovaciho protokolu.
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7. Projednani

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednéavana s rozhodujicimi osobami, tedy s MD, Krajskyml
Urady Kralovéhradeckého, Pardubického a Stiedoteského kraje a slozkami SZDC. Ziskana stanoviska jsou
soucasti dokladové €asti studie.

Dokonéena studie proveditelnosti ve verzi z 07/2015 byla predlozena Ministerstvu dopravy k projednani na Centralni
komisi. Ministerstvo dopravy na zakladé vysledki projednani Centraini komise vydalo stanovisko &j. 246/2014-910-
1ZD/14 z 25. 11. 2015, v jehoz zavéru se uvadi:

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 1. 9. 2015 uskutecnilo jednani Centralni komise MD, ktera k predmeétne
studii proveditelnosti prijala nasledujici zavér:

Centralni komise MD rozhodla, Ze: studii proveditelnosti ,Velky Osek - Hradec Kralové — Choceri”
schvaluje bez podminek. V dalSich stupnich pfipravy a realizace staveb Centrélni komise MD pozaduje
sledovat , Variantu A4+B4*.

8. Zavér

Po zavéreéném projednani studie proveditelnosti s MD, SFDI a slozkami SZDC a vydanim jejich kladného
stanoviska:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocefy;
b) ukladam
piimému investorovi Stavebni spravé vychod a Stavebni spravé Zapad v dalsi pfiprave stavby:

1) Rozpracovat studii proveditelnosti v zaméru projektu stavby podle ,,varianty A4+B4“ a navazné zajistit
dal§i pfipravu a realizaci.

2) V dalsi projektové pripravé budou pred zpracovanim dokumentace vlivu stavby na Zivotni prostiedi
(EIA) vyhodnoceny a projednany moznosti ruéeni a nahrad aroviiovych pfejezdu, s cilem minimalizovat
pocet téchto prejezdll. Pfednostné budou feSeny pfejezdy zrusitelné bez nahrady nebo s nahradou
jinou komunikaci. Dale budou provéfeny piejezdy v Usecich s rychlosti vy$8i nez 120 km/h na
frekvenéng vyznamnych komunikacich. Pfi navrhu nahrad Zeleznicnich pfejezdl nesmi dojit k ohroZeni
ekonomické obhajitelnosti celéhe projektu.

3) Dosazené vysledky ekonomické efektivity varianty A4+B4 jsou podminény uplnym zdvoukolejnénim
trati a tim zvySenim jeji atraktivity pro nakladni dopravu. Toto zdvoukolejnéni mize byt rizikove
v izemné problematickych Usecich u NPP Zehupisky rybnik. Z t&chto diivodu se do doby vydani
kladného stanoviska MZP v procesu EIA na plny rozsah staveb doporuguje schvalovat zaméry projektu
pouze téch Usekd, které jsou pro variantu A4+B4 v zasadé invariantni.

4) Pfi dalsi pfipravé zapracovat pfipominky a provéfit doporuéeni ze stanovisek KU Kralovéhradeckého
kraje (zvySeni rychlosti Hradec Kralové — Tynité n. O. na 160 km/h) a SZDC 013 (optimalizace
sklonového fe$eni Useku Chotovice — PrevySov s cilem dosazeni co nejvy$sich normativii hmotnosti
pro nakladni dopravu).

V Praze dne 28. 12. 2015

el
/
[/
Mgr. Ing. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Prilohy

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralove — Chocei” ¢j. 9897/2015-SZDC-
SSV-U1z22.9. 2015

Dopis Ministerstva dopravy ¢j. 246/2014-910-1ZD/14 z 25. 11. 2015
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—\A
s ED‘ Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

Spréava Zelezniéni dopravni cesty 772 58 OLOMOUC

Nage zn.: 9897/2015-SZDC-SSV-U1

Vyfizuje: Fridrich, HeiniSova, Szabdova

Telefon: 972 244 833, 972 246 528, —

Mobil: 602 269 052, 602 650 521, 724 576 126

E-mail: fridrich@szdc.cz, heinisova@szdc.cz, szaboova@szdc.cz
Datum: 22.9.2015

Posuzovaci protokol

Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hradec Kralové — Chocen

1. Zakladni identifikaéni udaje

Objednatel: Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), DI4zdén4 7/1003, 110 00 Praha 1
zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s., Ol$anska 1a, 130 80 Praha 3 - Zizkov
vedouci projektu ing. Martin Vachtl

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v roce 2013, v dodatcich €. 1 a 2 byl posunut termin kone¢ného odevzdani
do 07/2015. K pfipominkam byla rozeslana studie ve verzi 03/2015, po stanoviscich hodnotitelt nasledovala verze
06/2015 a po zapracovani dodate¢nych pfipominek finalni verze 07/2015.

2. Umisténi resené lokality
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Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢ni trati Velky Osek (mimo) — Chlumec nad Cidlinou — Hradec Kralové hl. n.
— Tynité nad Orlici — Chocef (mimo), dle TTP &. 505A, dle JR pro cestujici &. 020. Trat je soucasti drahy celostatni
mimo sit TEN-T, je jednokolejna, elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, s tratovou rychlosti do
100 km/h. Ostrovni nastupisté s podchody jsou vybudovana pouze v Zelezni¢nich stanicich (ZST) Hradec Kralové
hl. n. a Tynisté n. O., v ostatnich stanicich slouzi cestujicim Uroviiova nastupisté.

Regeného Useku se dotyka nékolik schvalenych nebo jiZ realizovanych zamérd, s nimiz je SP koordinovéana:

- ZST Velky Osek je zahrnuta do dokon&ované ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — Vsetaty — Décin®.
Vzhledem k jejim vysledkum a zavére¢nému projednani se pfedpoklada schvaleni varianty STRED 1, popf.
STRED 3, obsahujici také novou jednokolejnou Libickou spojku vedenou jizné od dalnice D11;

- &ast ZST Hradec Kralové hl. n. je soudasti probihajiciho zdvoukolejnéni trati z Pardubic podle ~Aktualizace
studie proveditelnosti Hradec Kralové — Pardubice 04/2014“ schvalené v roce 2014 ve var. MAXIMALNI. Ta
v Hradci Krélové zahrnuje rekonstrukci jizniho zhlavi, vystavbu nového ostrovniho nastupisté a rekonstrukci
staniéniho zabezpec€ovaciho zafizeni (SZZ);

- ZST Tynisté nad Orlici ¢asteéné nalezi do ,Studie proveditelnosti zvyseni kapacity trati Tynlste n. O. —
Castolovice — Solnice*, schvalené v roce 2012 ve var. OPTIMALNI Il. Tento soubor staveb je jiz v realizaci a
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v Tynisti n. O. obsahuje peronizaci stanice, vybudovani nového SZZ a prodlouzeni nékterych koleji pro potieby
nakladni dopravy smér Solnice;

- ZST Choceii byla modernizovana jako souéast I. tranzitniho Zelezniéniho koridoru (TZK).

Trat lezi v Kralovéhradeckém a v malé ¢asti také Pardubickém a StfedoCeském kraji, nejvétSimi mésty na trati jsou
Hradec Kralové (93 tis. obyvatel), Chocen (9 tis.), Tynisté n. O. (7 tis.), Tfebechovice p. O. (6 tis.) a Chlumec n. C.
(5 tis.), ostatni obce jsou malé. Prochazi rovinatou, zemédeélsky vyuzivanou krajinou.

3. Cil studie proveditelnosti

Zelezniéni trat tvofi zapadovychodni dopravni osu Kralovéhradeckého kraje, slouzi k jeho spojeni s Prahou, ale
napojuje jej i na patefni Zeleznicni trat smérem na Moravu. Pro nakladni dopravu trat vytvafi odklonovou trasu za
usek |. TZK Kolin — Pardubice — Choceni. Cilem studie proveditelnosti bylo nalézt vhodny navrh modernizace této
trati s ddrazem na pInéni nize uvedenych cilt projektu.

4. Cile projektu

Studie proveditelnosti definuje tyto cile projektu:

1. ZlepSeni technického stavu a parametrl feSenych Useku trati. Toho Ize dosdhnout nahradou staveb a zafizeni
dozilych za nové konstrukce.

2. Stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni dopravy
vramci stavajici koncepce. Vlaky R délkové dopravy se kfizuji v ZST Chlumec nad Cidlinou, stabilizaci
provozu lIze dosahnout zdvoukolejnénim trati v okoli této stanice. Sestavu GVD regiondlni dopravy dnes
ztézuje poloha stanic na jednokolejné trati, takZze neni mozné vést nékteré vlaky Sp, Os do prestupnich skupin
v ZST Hradec Kralové hl. n. (X:00, X:30) a ZST Tynist¢ n. O. (X:00, X:30). Cil je mozné naplnit
zdvoukolejnénim vhodnych dil€ich Usekd trati.

3. ZvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregiondlnich  Zelezni€nich  spojeni.
Konkurenceschopnost Ize zvysit zkracenim cestovnich dob na ramenech Praha — Velky Osek — Hradec
Kralové a Hradec Kralové — Tynisté n. O. — Zamberk — Letohrad.

4. Vytvoreni podminek pro pfipadné zavedeni expresnich viakl Praha — Hradec Kralové. Podminkami pro
zavedeni vlaku Ex jsou zkraceni cestovni doby pod Uroven osobnich aut (93 minut) a vylouc¢eni pobytd pro
kfizovani na jednokolejné trati.

5. Zlep$eni parametrd trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zelezniéni dopravy, alternativni trasa pro 1. TZK. Pro
zajisténi atraktivity trati pro nakladni dopravu je tfeba zajistit moznost rychlého a spolehlivého pravozu viaku
délky az 740 m, coz zahrnuje prodlouzeni stanic a Uplné, popf. alespori ¢asteéné zdvoukolejnéni trati.

6. ZvySeni bezpecnosti zelezni€niho provozu a cestujicich a zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace. Bezpeénost zelezniéniho provozu se zvysi nasazenim moderniho
evropského zabezpecovaciho zafizeni ETCS. Ke zvySeni bezpecnosti cestujicich a zajisténi bezbariérového
pristupu bude tfeba vybudovat ostrovni a vnéjsi nastupisté a podchody ve stanicich a zastavkach.

7. Minimalizace nakladd na provozovani zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym snizenim poctu
zameéstnanct podilejicich se na obsluze drghy. Cile Ize dosdhnout nasazenim novych SZZ, ovladanych diky
dalkovému ovladani z dispecerského pracovisté.

Dale studie proveditelnosti uvadi cile ,zvySeni cestovni rychlosti® a ,zajisténi pozadované kapacity drahy, které ale
nehodnotime, protoZe se dubluji s cili 1, 3, 4 a 5.

Prostfedkem k naplnéni cild pak je modernizace trati a podle varianty téz jeji caste€né nebo Uplné zdvoukolejnéni,
pfi respektovani normovych pozadavkl. Podminkou pak je i ekonomicka efektivita projektu a tzemni prichodnost.

5. Navrzené varianty
Studie proveditelnosti navrhuje variantu bez projektu a &tyfi varianty projektové (A1+B1, A2+B2, A3+B3, A4+B4).

Ve vSech projektovych variantdch dojde k modernizaci celé trati a vSech zelezni¢nich stanic ve vSech profesich —
zelezniéni svrsek, Zelezni¢ni spodek, nastupiSté a pristupy na né, mosty, zabezpecovaci zafizeni vé. ETCS a
zapojeni na CDP Praha, sdélovaci zafizeni, trakéni vedeni a napdjeni. Projektové varianty se liSi rozsahem
zdvoukolejnéni a tratovymi rychlostmi.

BEZ PROJEKTU — Zachovava se soucasny stav. Trat je jednokolejna, jeji dopravni vyuziti se neméni. Stavby jsou
priibézné obnovovany z prostfedk(l na provozuschopnost, véetné instalace elektronickych SZZ po doziti nynéjSich
zarizeni.
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A1+B1 — Trat je rekonstruovana ve stavajici stopé jako jednokolejna, vyjma zdvoukolejnéni v Useku Hradec
Kralové-Slezské Predmésti — BleSno pro optimalizaci skupin regionélni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve
smérové vhodnych Usecich do 120 km/h. V této varianté neni mozné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kréalove.
Délky stanic umoziuji provazeni jednotlivych nakladnich viakt délky 740 m odklon&nych z I. TZK, ale za cenu Fady
pobytl pro kfizovani.
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A2+B2 — Trat je rekonstruovana ve stavajici stopé jako prevazné jednokolejna, zdvoukolejhuji se Useky odb.
Placice — Dobfenice a Hradec Kralové-Slezské Predmésti — Trebechovice pod Orebem pro zrychleni viakd Os a
optimalizaci skupin regionalni dopravy. Tratova rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich do 120 km/h,
resp. Chlumec n. C. — Hradec Kralové az 160 km/h. Neni mozZné zavést Ex vlaky Praha — Hradec Kralove. Délky
stanic umoziiuji provazeni jednotlivych nakladnich viakt délky 740 m odklonénych z I. TZK, ale za cenu fady pobytti
pro kfizovani.

A3+B3 — Trat je modernizovana ve stavajici stopé jako ¢astec¢né jednokolejna, zdvoukolejriuji se Useky Kanin -
Dobfenice, Pfevysov — Chlumec nad Cidlinou, Karanice — odb. Placice, Hradec Kralové zastavka — Tfebechovice
pod Orebem a Cerna za Bory — Ujezd u Chocné. Tratova rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich Velky
Osek — Hradec Kralové aZ na 160 km/h a Hradec Kralové — Choceri do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex vlaky Praha —
Hradec Kralové. Délky stanic umoziuiji provazeni jednotlivych nakladnich viaki délky 740 m odklonénych z I. TZK,
ale za cenu fady pobytd pro kfizovani.
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A4+B4 — Trat je v celé délce zdvoukolejnéna ve stavajici stopé, v€etné dostavby 2. koleje Libické spojky. Tratova
rychlost se zvySuje ve smérové vhodnych Usecich Velky Osek — Hradec Kralové az na 160 km/h a Hradec Kralové
— Choceri do 120 km/h. Jsou zavedeny Ex vlaky Praha — Hradec Kralové. Délky stanic a plné zdvoukolejnéni
umozfiuji plynulé provazeni nakladnich viak délky 740 m odklonénych z I. TZK.

V prabéhu praci se provéfovalo, zda neni Ucelné sestavit i jiné kombinace variant Usekd Useku Velky Osek —
Hradec Kralové (varianty A1 az A4) s variantami Useku Hradec Kralové — Chocen (varianty B1 az B4). Ukazalo se,
ze z hlediska potfeby kapacity celé trati pro nakladni dopravu spolu oba Useky souviseji a proto jiné kombinace
variant Usekl nejsou funkéni.
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Samostatné byly provéfovany souvisejici investice pro bezivratové spojeni Hradec Kralové — Dobruska, a to
vytvofenim spojek mimo ZST Tynisté n. O. u Petrovic n. O. a mimo ZST Opo¢no, zde ve dvou variantach ,severni®
(t&sné u stanice) a ,jizni“ (s pfiblizenim méstu Opocno pod Orlickymi horami).

6. Dopravni a prepravni technologie

Meziregionalni spojeni osobni dopravy Praha — Velky Osek — Hradec Kralové zajistuji vlaky R, vedené v intervalu
60/120 min. a zastavuijici v Lysé n. L., Nymburce, Podébradech a Chlumci n. C. Viaky se kfizuji v X:30 v Chlumci
n. C. a do krélovéhradeckého uzlu X:00 jsou zapojeny volné. Tento stav zUstavd zachovan i ve vSech Ctyfech
projektovych variantach. Navic ale varianty A3+B3 a A4+B4 predpokladaji zavedeni nového vys$Siho segmentu
vlakii Ex, které by v Useku Praha — Hradec Krélové projizdély bez zastaveni s jizdni dobou 63 minut, rovnéz
v intervalu 60/120 minut. Pfepravni progndéza ocekava zvySeni poctu cestujicich v Useku Velky Osek — Hradec
Kralové z 4 850 na 5 000 ve var. A1+B1 a A2+B2, resp. na 6 900 ve var. A3+B3 a A4+B4.

Regionalni osobni doprava se li§i v jednotlivych Usecich trati:
- Velky Osek — Chlumec n. C. zajidtuji plosnou obsluhu Sp vlaky Kolin — Trutnov v intervalu 120/240 min.;
- Chlumec n. C. — Hradec Kralové jezdi Os vlaky, vedené zhruba v intervalu 60/120 min.;

- Hradec Kréalové - Tynidté n. O. jezdi Sp (do Letohradu) a Os vlaky, vedené zhruba v intervalu 30/60 min., ktery
ale vlivem nepfiznivé polohy dopraven neni pravidelny. V8echny projektové varianty umoziuji vytvoreni
pravidelného intervalu a dosazeni pripojovych skupin v krajnich stanicich tohoto Useku;

- Tynisté n. O. — Choceni jsou provozovany vliaky Sp (do Nachoda) a Os bez pravidelné taktové struktury.

Pfepravni poptavka po regionalni dopraveé je dobra v Useku Hradec Kralové — Tynisté n. O., v profilu BleSno jde
0 3 950 osob za den pro var. BEZ PROJEKTU, 4 200 osob pro var. A1+B1 a A2+B2, 4 350 osob pro var. A3+B3 a
A4+B4. Vyuziti ostatnich Useku je vyrazné slabsi, nepfesahuje 1000 osob za den v Usecich Chlumec n. C. — Hradec
Kralové a Tynisté n. O. — Chocen. Velmi nizké je vyuziti Sp vlakd v Useku Velky Osek — Chlumec n. C.,
nedosahujici ani 500 cestujicich denné.

Nakladni doprava po trati dnes sestava z vlakli obsluhujicich zdroje a cile cest v regionu: Pn vlaky s uhlim do
elektraren Opatovice n. L. (ze severnich Cech, ale i ze Slezska, 5 pard denné) a do Trutnova (1 par), rozvoz aut ze
zavodu Skoda Auto v Kvasinach (z ZST Solnice, vétSinou pomoci smésnych Pn vlaki do Nymburka) a dovoz
surovin opacnym smérem a v men$i mife dalSi prepravy. Tato doprava se v projektovych variantach nemeéni.
Soubézné s trati vede velmi zatizeny |. TZK v Useku Kolin — Pardubice — Chocen, ktery neumoznuje v denni dobé
rychlé prijezdy nakladnich viakl bez predjizdéni v mezilehlych stanicich, které navic ani nemaji koleje pro vlak
délky 740 m. Z tohoto duvodu projektové varianty obsahuji prodlouzeni délek stanic tak, aby vlaky uvedené délky
mohly byt provazeny pfes Hradec Kralové. Podminky pro pravoz jsou ve variantach A1+B1, A2+B2, A3+B3
komplikovany nutnym kfizovanim na jednokolejné trati, takze v téchto variantach je spise o zalozni trasu vici
I. TZK. Teprve plné dvoukolejnd varianta A4+B4 je atraktivni alternativou k1. TZK diky relativné rychlému a
bezkoliznimu prdvozu nakladnich vlakd predevSim pro kontejnerové vlaky a vlaky s nedoprovazenymi navésy.
Prepravni progndza predpoklada, ze diky realizaci varianty A4+B4 dojde k prevedeni zatéze 550 cistych tun
odpovidajici jednomu paru vlakt denné v relaci Severni Poryni-Vestfalsko — Slezsko.

Samostatné hodnocené napojeni Dobrusky predpoklada vedeni jednoho paru Os vlakl za hodinu a dopravni model
ocekava navySeni poctu cestujicich ve varianté ,severni“ o 275 osob dennég, ve var. ,jizni* 0 320 — 420 osob.

7. Ekonomické hodnoceni

Projektant porovnaval variantu bez projektu s vySe uvedenymi ¢tyfmi projektovymi variantami po dobu hodnoticiho
obdobi 2020 - 2049.

Hodnoceni variant bylo provedeno formou CBA podle Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti investic
projektd Zelezniéni infrastruktury (MD 2013) a dalSich platnych pokynd. Zpracovana byla finanéni analyza,
ekonomicka analyza, analyza citlivosti a analyza rizik. NejvyznamnéjSim pfinosem projektovych variant A1+B1 a
A2+B2 je Uspora ¢asu cestujicich a Uspora provoznich nakladd za opravy Zelezniéni infrastruktury. U variant A3+B4
a A4+B4 k vySe uvedenym pfinosim vyrazné pfispiva uspora provoznich nakladd na silnicich a Uspora vnéjSich
nakladu, oboje diky pfevedeni dopravy ze silnic u osobni a ve var. A4+B4 také u nakladni dopravy.

varianta prgjiitu A1+B1 | A2+B2 | A3+B3 | A4+B4
ekonomické hodnoceni
celkové investiéni naklady v CU 2015 (mil. K&) 0 10537 | 11231 | 13290 | 17 371
finanéni vnitfni vynosové procento FRR — -6,96 % |-6,71 %|-7,04 %|-7,75 %
financni Cista sou¢asna hodnota kapitalu FNPV/C (mil. K&) - -6 977 | -7473 | -8 700 |-11 619
ekonomické vnitfni vynosové procento kapitalu ERR — 2,02% 2,49 % | 6,30 % | 8,75 %
ekonomicka Cista souc¢asna hodnota ENPV (mil. K&) — -2536 | -2406 | 918 | 5218
pomér pfinost a naklad(i B/C Ratio - 0,673 | 0,705 | 1,099 | 1,446
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Podle vysledku finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost, coz odpovida tomuto typu
projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly, Ze dvé projektové varianty A3+B3 a A4+B4 dosahuji kladné
ekonomickeé efektivity, pficemz vyrazné lepSich hodnot dosahuje A4+B4. Ekonomicka ¢ista sou¢asna hodnota
ENPV téchto variant je kladna. Prepinaci hodnoty pro investi¢ni néklady je pro A3+B3 ve vysi 9,9 %, pro A4+B4 ve
vySi 446 %. Podrobna kvantitativni rizikova analyza byla zpracovana jen pro var. A3+B3 a dospéla
k pravdépodobné hodnoté ERR=5,74 %.

Samostatné hodnoceni napojeni Dobrusky var. ,jizni* ani ,severni* nedosahlo ekonomické efektivity. Var. ,severni®/
+izni“ ma vysi celkovych investi¢nich naklad 742 / 679 mil. K& a vnitini vynosové procento ERR=1,33/ 3,30 %.
8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplnuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledkl ze studie, doplnéné
stavebni spravou o hodnoceni rizika nedspéchu:

varianta prsﬁtu A1+B1 | A2+B2 | A3+B3 | A4+B4
naplnéni cilti projektu
1: zlepSeni technického stavu a parametrd feSenych Gseku trati ne ano ano ano ano
- nejvysSi tratova rychlost v km/h 100 120 160 160 160
2: stabilizace GVD dalk. dopravy a zlepSeni sestavy GVD Sp a Os ne ¢ast. ¢ast. ¢ast. ano
- dvoukolejny Usek HK-Slezské Pfedmésti — BleSno (- Trebechovice p. O.) pro kfiZzovani Os ne ano ano ano ano
- dvoukolejny Usek PrevySov — Chlumec n. C. — Nové Mésto pro kfizovani R ne ne ne ne ano
3: zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych zelezni€nich spojeni ne ne ne ano ano
- jizdni doba Praha hl. n. — Hradec Krélové hl. n. viakem Ex (A3+B3, A4+B4) nebo R 84min. | 81min. | 78min. | 64 min. | 63 min.
- pocet cestujicich ve vlacich Ex, R v useku Velky Osek — Chlumec n. C. 4 850 5000 5000 6900 6900
4: vytvoreni podminek pro zavedeni Ex vlaki Praha — Hradec Kréalové ne ne ne ano ano
5: efektivnéjSi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy ne cast. | cast. | cast. ano
- stani¢ni koleje délky min. 780 m ne ano ano ano ano
- zdvoukolejnéni v celé délce ne ne ne ne ano
6: zvySeni bezpecnosti provozu, cestujicich, bezbariérovost ne ano ano ano ano
- zab. zaf. 3. kategorie v&. ETCS ne ano ano ano ano
- peronizace stanic, podchody ve stanicich ne ano ano ano ano
7: snizeni nakladl na provozovani dopravni cesty ano ano ano ano ano
- personalni potreba / uSetfeno osob proti vychozimu stavu 47172 | 48/71 | 39/80 | 30/89 | 30/89
vysledky ekonomického hodnoceni
ekonomicka efektivita (ERR 2 5,5 %) \ - | ne \ ne \ ano \ ano
pomocna hodnotici kritéria
spinéni TSI a technickych norem Cast. ano ‘ ano ‘ ano ‘ ano
soulad s Uzemnimi plany (se Zdsadami izemniho rozvoje) ano | ne: trat neni jako koridor ani VPS
moznost etapizace vystavby - ano ano ano ano
doba vystavby — 2020 -22(2020 - 232020 - 242020 - 25
riziko nedspéchu - - - nizké | stredni
zabory, |EIA, ;mény
- hlavni rizikové oblasti zmgény ZUR,
ZUR zabory

Prvni cil ,zlepSeni technického stavu a parametrl feSenych Usek( trati“ bereme za naplnény po celkové
rekonstrukci, resp. po modernizaci traté.

Druhy cil ,stabilizace GVD dalkové dopravy v praktickém provozu a zlepSeni moznosti sestavy GVD regionalni
dopravy v ramci stavajici koncepce® je splnén za dvou predpokladd. ZlepSeni sestavy GVD vlakd Sp a Os je
podminéno zdvoukolejnénim Useku u BleSna, coZz hodnotime jako ¢aste¢né spinéni cile. PIné splnéni cile je
pfiznano pfi zdvoukolejnéni v misté kfizovani vlakld R a Ex, tj. u Chlumce n. C.

Za splnéni tfetiho cile ,zvySeni konkurenceschopnosti dalkovych a patefnich meziregionalnich zelezni¢nich spojeni*
povazujeme, pokud zkraceni cestovnich dob a poc¢tu spoji Praha — Hradec Kralové povede ke zvySeni poctu
prepravenych cestujici alespori o 10 %. Pro meziregionalni spojeni Hradec Kralové — Tynisté n. O. — Zamberk —
Letohrad se cestovni doby a tim ani konkurenceschopnost v zadné varianté vyrazné neméni.
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Ctvrty cil ,vytvofeni podminek pro pfipadné zavedeni expresnich vlaki Praha — Hradec Kralové® se dosahne, pokud
tyto vlaky je mozné zavést z hlediska konstrukce jejich tras v GVD (tj. zdvoukolejnéni vhodnych Usek trati) a pokud
to je smyslupIné vzhledem k dosazenym cestovnim dobam (ij. cestovni ¢as se dostane na uroven IAD).

DosaZzeni patého cile ,zlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladni Zeleznicni dopravy, alternativni trasa
pro 1. TZK“ je v hodnoceni pfiznano jako &asteéné, jsou-li k dispozici ve stanicich koleje délky 780 m, a jako pIné,
je-li navic trat dvoukolejna.

Splnéni Sestého cile ,zvySeni bezpecnosti zelezni€niho provozu a cestujicich a zajisténi bezbariérového pristupu
pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace” pfiznavame v hodnoceni tehdy, kdyz je stavbou vybudovano
zabezpecovaci zafizeni ETCS L2 a stanice jsou peronizovany.

Dosazeni sedmého cile ,minimalizace nakladd na provozovani zelezniéni dopravni cesty, zejména podstatnym
snizenim poctu zaméstnancu podilejicich se na obsluze drahy” uvazujeme, pokud se snizi pocet pracovnikud Fizeni
provozu alespon o polovinu, coz diky novym SZZ plni nejen projektové varianty, ale i varianta bez projektu.

Ekonomicka efektivita je uvedena podle vysledkd, uvedenych v 7. kapitole.

V pomocnych hodnoticich kritériich je rekapitulovdno splnéni dalSich podminek. Technické normy vcetné TSI plni
vSechny projektové varianty, pouze ve varianté bez projektu dochazi jen k ¢aste€nému napliovani technickych
norem (napf. pfi opravé charakteru celkové vymeény, coz se uvazuje v pripadé zabezpecovaciho zafizeni). Soulad
s Uzemné planovacimi dokumentacemi je problemati¢téjSi: ani jedna z projektovych variant neni v rozporu
s zadnym znamym zamérem v (zemi, ale zaroven neni trat uvedena jako koridor v Zasadach Gzemniho rozvoje
(ZUR) StifedoCeskeého, Kralovéhradeckého ani Pardubického kraje, natoz jako vefejné prospésna stavba (VPS).
Jedinou vyjimkou je Libicka spojka, zanesena v ZUR StCk alespori jako variantni zamér, tedy bez VPS. S tim
souvisi rizika, kterd spatfujeme predevS§im v mozném neuspéchu pfi nutnych zménach Uzemné planovacich
dokumentaci a projednani trvalych zabord. Nejsilngjsi riziko je spojeno s projednanim vlivu stavby na Zivotni
prostfedi (EIA), a to pfedevSim v oblasti Narodni pfirodni pamatky (NPP) Zehurisky rybnik, evidované také jako
soucast ptaci oblasti a lokality Natura 2000. Ostatni stfety s chranénymi lokalitami se predbézné nejevi jako
zasadné problematické.

Shrnuti hodnoceni ¢tyf projektovych variant:

- varianty A1+B1 a A2+B2 nedosahuji pfijatelnych vysledkd ekonomické efektivity a pini jen €ast cild, proto je
nelze pfijmout;

- varianta A3+B3 je ekonomicky efektivni, pIni vétSinu cild, ale dva z nich jen ¢aste¢né. Nevyhodou této varianty
jsou zejména horsi podminky pro privoz nakladni dopravy z divodu jednokolejnosti sklonoveé limitujiciho Gseku
Dobsice — PrevySov. Tato jednokolejnost ale zaroveri znamena minimalizaci zasahu do NPP Zehunsky rybnik a
tedy naopak niz8i rizikovost oproti varianté A4+B4 z hlediska projednéni v procesu EIA. Tato varianta se tak jevi
byt moznou zalohou pro pfipad, ze by se varianta A4+B4 ukazala byt jako neproveditelna z hlediska zivotniho
prostiedi;

- varianta A4+B4 je ekonomicky efektivni s nejlepsimi vysledky, navic jako jedina pIni vSechny cile
projektu. Lze ji doporucit k dalSi pripravé a realizaci. Rizika, spojena se zasahem do NPP Zehurisky rybnik,
doporucujeme feSit podle kapitoly 10 bod 3 tohoto posuzovaciho protokolu.

Samostatné hodnoceny zamér spojeni Hradce Kralové s Dobruskou vykazal nedostatec¢né vysledky ekonomické
efektivity a navrhujeme jej nesledovat.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi osobami, tedy s MD, Krajskyml
urady Kralovéhradeckého, Pardubického a Stredodeského kraje a slozkami SZDC. K verzi 06/2015 pro zavéredné
projednani vydali hodnotitelé tato vyjadfeni:

- MD souhrnné stanovisko ¢j. 60/2015-130-KR/2 z 27. 7. 2015 bez doporuceni varianty s diléimi pfipominkami,
které byly vyporadany pfi projednani. Stanovisko upozorfiuje, ze ,vzhledem k budouci dloze této trati (...)
varianta A3+B3 je nevyhovujici pro nakladni dopravu®;

- Krajsky ufad Kralovéhradeckého kraje, odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi vyjadfeni ¢j. 19597/DS/2015
z 21.7.2015, doporucujici varianty A3+B3 a A4+B4;

- Krajsky ufad Pardubického kraje, odbor dopravy a silni¢niho hospodaistvi vyjadieni ¢j. 49702/2015 z 27. 7. 2015
bez doporuéeni varianty, podle néjz nemaji zavazné pripominky. Na jednani se zastupce KU rovnéz piiklonil
k varianté A4+B4;

- SZDC 06 dopis ¢j. 31747/2015-SZDC-06 z 27. 7. 2015, doporudujici sledovat variantu A4+B4;

- SZDC 012 dopis &j. 30559/2015-SZDC-012 z 24. 7. 2015, v némz kromé& drobnych pripominek jednozna&né
upfednostiuji variantu A4+B4, nebot ,soubézné vedena trat Choceri — Kolin je vyuZita na hranici svych
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kapacitnich mozZnosti a je velmi Zadouci, aby k této trati existovala kvalitni a kapacitni alternativa. Navic [na ¢asti
drahy celostatni evropského vyznamu Choceri — Kolin] (...) dopravny nedisponuji dostatecné dlouhymi
dopravnimi kolejemi (...) pro viaky Zelezni¢ni nakladni dopravy";

- SZDC 013 stanovisko ¢&j. 30865/2015-SZDC-O13 z 21. 7. 2015 s dopInénim z 24. 7. 2015, v némz se pfiklani
k doporuéeni realizace varianty A4+B4 ,z divodu vyssi provozni spolehlivosti a jednodussi organizaci provadeni
udrzby*. Ostatni drobné pfipominky byly zapracovany, popf. jsou pfeneseny do zavéru tohoto posuzovaciho
protokolu. V zaslaném ,dopInéni® uplatnil O13 zasadni pozadavek na ruSeni zelezni¢nich pfejezdd a na
zavérecném projednani bylo s O13 a dalSimi hodnotiteli dohodnuto, ze tento pozadavek bude feSen v dalSich
stupnich pfipravy;

- SZDC 014 vyjadreni ¢j. 31 274/2015-SZDC-015 z 23. 7. 2015, preferujici varianty A1+B1 nebo A4+B4 které
navrhuji v ucelenych usecich jeden druh TZZ* a doporucujici v dalSich stupnich minimalizovat pocet Urovriovych
kiizeni v Usecich s rychlosti vy8Si nez 120 km/h;

- SZDC 026 stanovisko ¢&j. 31097/2015-SZDC-026 z 22. 7. 2015, doporuéuijici variantu A4+B4;

- SZDC OR Hradec Kralové &j. 14528/2015-OR HKR z 21. 7. 2015, doporucujici variantu A4+B4 s prihlednutim
ke skutecnosti, Ze se jedna o objizdnou trasu I. TZK a s prihlédnutim k rozvojovym aktivitam zavodu SKODA
AUTO Kvasiny (Zst. Solnice)*;

- SZDC OR Praha g&j. S 3779/st-25833/2015-SZDC-OR PHA-OPS-Cer z 22. 7. 2015 bez doporuéeni varianty.

- SZDC SSV zavéreéné stanovisko &j. 7475/2015-SZDC-SSV-U1 z 21. 7. 2015, podle niz se varianta A4+B4 jevi
jako nejvhodnéjsi.

Stanoviska byla projednana na jednani dne 29. 7. 2015 se zavérem, ze vsichni hodnotitelé souhlasi s pfedloZzenim
SP ke schvaleni na CK MD, pficemz SZDC doporuci sledovat variantu A4+B4, tj. plné dvoukolejnou, s kolejemi
délky min. 780 m a v Useku Velky Osek — Hradec Kralové pro rychlost az 160 km/h.

10. Navrh dalSiho postupu

Z projednani s MD, Kralovéhradeckym a Pardubickym kraje a slozkami SZDC vyplynulo doporudeni sledovat
variantu A4+B4. Varianta A4+B4 je technicky proveditelna, pfinasi vyrazné zvyseni kapacity trati predevsim pro
nakladni dopravu jako odklonova trat za |. TZK, zkracuje cestovni doby v dalkové osobni dopravé a zlepSuje
podminky pro sestavu grafikonu vlakové dopravy v regionalni dopravé. Vykazuje rovnéz dostate¢nou ekonomickou
efektivitu.

Stavebni sprava vychod proto navrhuije:
1. schvalit studii proveditelnosti, protoze splnila zadani a zmapovala moznosti modernizace feSeného Useku;

2. pro dalsi pfipravu a realizaci jako vysledné feSeni prijmout variantu A4+B4;

3. vdalsi projektové prfipravé budou pfed zpracovanim dokumentace vlivu stavby na zivotni prostfedi (EIA)
vyhodnoceny a projednany moZznosti ruseni a nahrad Groviiovych prejezdu, s cilem minimalizovat pocet téchto
prejezdl. Prednostné budou feSeny prejezdy zruSitelné bez nahrady nebo s nahradou jinou komunikaci. Dale
budou provéreny prejezdy v Usecich s rychlosti vy$si nez 120 km/h na frekvenéné vyznamnych komunikacich.
Pfi ndavrhu nahrad Zelezni¢nich prejezdd nesmi dojit k ohrozeni ekonomické obhajitelnosti celého projekiu;

4. dosazené vysledky ekonomické efektivity varianty A4+B4 jsou podminény Uplnym zdvoukolejnénim trati a tim
zvysenim jeji atraktivity pro nakladni dopravu. Toto zdvoukolejnéni maZze byt rizikové v Gzemné problematickych
Usecich u NPP Zehurisky rybnik. Z téchto duvodu se do doby vydani kladného stanoviska MZP v procesu EIA
na plny rozsah staveb doporucuje schvalovat zaméry projektu pouze téch Usekd, které jsou pro varianty A3+B3
a A4+B4 v zasadé invariantni;

5. pfi dalsi pfipravé zapracovat pfipominky a provéfit doporuceni ze stanovisek KU Kralovéhradeckého kraje
(zvySeni rychlosti Hradec Kralové — Tynisté n. O. na 160 km/h) a SZDC O13 (optimalizace sklonového feseni
useku Chotovice — PfevySov s cilem dosazeni co nejvyssich normativi hmotnosti pro nakladni dopravu).

11. Zavér

Modernizace trati Velky Osek — Hradec Kralové — Choceri je v souladu se zaméry MD, SZDC, Stfedoceského,
Kralovéhradeckého a Pardubického kraje. Studie proveditelnosti prokazuje, Ze varianta A4+B4 je ekonomicky
efektivni a pIni cile projektu.
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Na zakladé vysledk( projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti trati Velky Osek —~ Hradec Kralové — Choceri;
b) ulozit

investorovi staveb Stavebni spravé vychod pokratovat v pifpravé a realizaci staveb, uvedenych v kapitole
10 tohoto pesuzovaciho protokolu.

e

Ing. Miroslav Bocak
povéfen Fizenim
Stavebnl spravy vychod

£
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W Vinisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1
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Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Generdlni feditelstvi

Odbor investiéni

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1
Vs dopis znacky / ze dne NaSe znacka Vyiizuje / linka
40942/2015-SZDC-07 / 1.10.2015  246/2014-910-1ZD/14 Rubek Lumir, Ing. / 225131046

Vée: Studie proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen®

VySe uvedenym dopisem byla investorem, Sprivou Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012
(Smérnice upravujici postupy Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Stitniho fondu
dopravn{ infrastruktury v prubéhu pfipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akei dopravni
infrastruktury, financovanych bez ucasti stdtntho rozpoctu, ddle jen ,,Smérnice V-2/2012%),

pfedloZena studie proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec Krilové - Chocen®.

Ucelem studie proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec Kralové - Chocen™ bylo komplexni
posouzeni variantniho feSeni tGprav Zelezni¢ni infrastruktury sohledem na potiebu zlepSeni
parametru pro osobni i ndkladni dopravu. Pfedmétnd trat’ je ohrani¢ena trati Kolin — V3etaty -
Décin, pro kterou je zpracovdvina studie proveditelnosti, trati Chlumec nad Cidlinou — Méstec
Krilové — Kiinec, trati Chlumec nad Cidlinou — Stara Paka — Trutnoy, trati Pardubice — Hradec
Kralové — Jaroméf, u které probihd modernizace v tiseku Pardubice — Hradec Krdlové, trati Tynisté
nad Orlici — Broumov, trati Tynist¢ nad Orlici — Letohrad, trati Borohridek — Moravany

a modernizovanym I. Tranzitnim Zelezni¢nim koridorem (dale jen ,,TZK") ve stanici Chocen.

Rozhodujicimi cili studie proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec Krilové - Chocen™ bylo:

- ZvySeni kapacity tratovych tseki

—  MozZnost zvySeni rozsahu Zelezni¢ni dopravy

—  ZvySeni trovné¢ sluZeb a kultury cestovani

—  ZlepSeni bezpetnosti pro cestujici i driZni zaméstnance
—  Zlep3eni bezpe¢nosti na Zelezni¢nich pfejezdech

—  ZvySeni plynulosti dopravy
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—  ZvySeni tratové rychlosti
—  Zkraceni cestovnich dob
—  Zajisténi interoperability
—  Provéfeni moZnosti zfizeni expresnich vlaki v relaci Praha — Hradec Krilové
—  Provéfeni moZnosti prevedeni nakladni dopravy z I. TZK

- Proveéieni pfimého spojeni v relaci Hradec Krilové — Dobrugka

Vramei studie proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec Krdlové - Chocen* byly navrzeny 4

projektové (investiéni) varianty a varianta ,,bez projektu* slouZici jako referenéni.

Varianta Bez projektu: Srovndvaci varianta, udrZovdni soucasného stavu Zelezni¢ni

infrastruktury v feSeném udseku.

Varianta A1+B1: Varianta spo¢ivi v optimalizaci soucasné jednokolejné trati s diléim
zdvoukolejnénim v iseku Hradec Kralové Slezské Predmésti — BleSno. Ke zvySeni tratové
rychlosti dochdzi vrimci soucasného t€lesa drihy do hodnoty 120 km/h. Zavedeni

expresnich vlaki v relaci Praha — Hradec Krdlové neni ve varianté A14B1 moZné.

Varianta A2+B2: Varianta spoCivd v optimalizaci soudasné jednokolejné trati s dil¢imi
zdvoukolejnénimi v isecich Dobfenice — odb. Plagice a Hradec Krilové Slezské Piedmesti —
Trebechovice pod Orebem. Ve smérové vhodnych tsecich je navrzeno zvySeni tratové
rychlosti do hodnoty 120 km/h, vidseku Chlumec nad Cidlinou - Hradec Krilové
do hodnoty 160 km/h. Zavedeni expresnich vlaki v relaci Praha — Hradec Krilové neni

ve varianté A24+B2 mozné,

Varianta A3+B3: Varianta spo¢iva v modernizaci sou¢asné jednokolejné trati se
zdvoukolejnénim v dsecich Kanin - DobSice nad Cidlinou, PfevySov - Chlumec
nad Cidlinou, Karanice - odb. Pla¢ice, Hradec Kralové zastivka - Tiebechovice
pod Orebem, Cernd za Bory — Ujezd u Chocné. Je navrZzeno zvySeni tratové rychlosti
ve smeérové vhodnych dsecich v ¢asti Velky Osek — Hradec Kralové do hodnoty 160 km/h,
v ¢asti Hradec Krilové — Chocei do hodnoty 120 km/h. Ve varianté je navrZzeno ziizeni

expresnich spoji v relaci Praha — Hradec Kralové.

Varianta Ad+B4: Varianta spo¢ivd ve zdvoukolejnéni trati vcelé délce. NavrZeno je
zvySeni tratové rychlosti ve smérové vhodnych dsecich do hodnoty 160 km/h v ¢dsti Velky
Osek — Hradec Krilové a do hodnoty 120 km/h v éasti Hradee Krilové — Chocen.
Ve variant¢ je navrZeno zfizeni expresnich spoji vrelaci Praha — Hradec Krilové.

Ve varianté jsou vytvoreny vhodné podminky pro pfevod &asti nakladnich vlaku z I. TZK
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v useku Velky Osek — Chocenn diky vyS8i plynulosti prijezdu ndkladnich vlakd timto

usekem.

— Projekt Dobruska, Severni spojka: Jednd se o samostatny projekt provéfovany v ramci
zpracovani studie proveditelnosti spo¢ivajici ve ziizeni tratovych spojek mezi traiémi 020
a026 v Petrovicich pod Orlickymi horami a mezi tratémi 026 a 028 v Opocné

pod Orlickymi horami. Obsluha Dobrusky je navrZena 12 péary pfimych vlaka.

— Projekt Dobruska, JiZzni spojka: Jednd se o samostatny projekt provéfovany v ramci
zpracoviani studie proveditelnosti spocivajici ve ziizeni tratovych spojek mezi tratémi 020
a026 v Petrovicich pod Orlickymi horami a mezi tratémi 026 a 028 v Opocné

pod Orlickymi horami. Vzhledem k umisténi spojky je rovnéZz navrZzeno zfizeni zastavky

v Opo¢né pod Orlickymi horami v blizkosti obytné zastavby. Obsluha DobruSky je navrZzena

12 pary pifimych vlaku.

Vyse investi¢nich niakladu jednotlivych variant

Al+Bl | A2+B2 | A3+B3 | A4+B4 | Dobruska sever | Dobruska jih
CIN v¢.
rezervy 10537 | 11231 13290 17 371 742 679
v mil. K¢

Vysledky hodnoceni ekonomické efektivnosti jednotlivych variant

Finanéni analyza
Al+BI1 A2+B2 A3+B3 Ad+B4 Dobruska | Dobruska
sever jih
FNPV | -6 977 -7 473 -8 700 -11 619 -535 -472
FIRR | -6,96 -6,71 -7,04 -1,75 -5.06 -4,86
Ekonomicka efektivita
ERR | 2,02 2,49 6,30 8,75 1,33 3,30
ENPV | -2 536 -2 406 918 5218 -239 -122
BCR | 0,673 0,705 1,099 1,446 0,584 0,764

V souladu se Smérnici V-2/2012 se dne 1. zaii 2015 uskuteénilo zasedani Centrédlni komise

MD, kterd pfedmétnou studii proveditelnosti projednala s ndsledujicim zavérem:

Centrdlni komise MD po projedndni rozhodla, Ze studii proveditelnosti ,,Velky Osek - Hradec
Krdlové - Chocen® schvaluje bez podminek. V dalSich stupnich pFipravy a realizace staveb

Centrdlni komise MD poZaduje sledovat ,, Variantu A4+B4".
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Na zdkladé¢ vySe uveden¢ho posouzeni pfedloZené studie proveditelnosti ,Velky Osek -

Hradec Krilové - Chocen™
Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a pozaduje jeji rozpracovani do zaméru projektu investitni akce ve ,,Varianté Ad+B4*,

veetné promitnuti do piislusnych Zasad uzemniho rozvoje.

V Praze dneZJ—’.listopadu 2015

/

Ing. Tda;(;oéek

1. ndméstek - statni tajemnik
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Ovérovaci dolozka konverze do dokumentu obsazeného v datové zpravé

Ov¢értuji pod pofadovym Cislem 79533349-182484-151125163305, Ze tento dokument, ktery vznikl
prevedenim vstupu v listinné podobé& do podoby elektronické, sklddajici se z 4 listd, se doslovné
shoduje s obsahem vstupu.

Zajistovaci prvek: bez zajistovaciho prvku
Ovéfujici osoba: Jana Kucerova

Vystavil: Ministerstvo dopravy
Pracovisté: Ministerstvo dopravy
V Praze dne 25.11.2015
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